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Evolutions actuelles

consommation et émissions de polluants

avec des temps de développements réduits
* Importance croissante de la simulation 0D/1D

complexité technologique :
_ _ > nouveaux modes de combustion
puissance et confort de conduite > nouveaux systémes de dépollution

> nouveaux algorithmes de contrdle
* Nécessité de traiter le Groupe Moto Propulseur (GMP) dans sa globalité

Etude de simulation
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'« YHORSSHPHOW GH OLEUDLUL

IFP-DRIVE : simulation véhicule IFP-ENGINE : simulation moteur
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Parameétres ? Donnees des critéres
' experimentales
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e bornés Temps CPU e vVariés

Algorithme

< contraintes

d'optimisation

Parametres
calibrés
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sous Scilab

Méthode générique

Gestion des données

Algorithme
d'optimisation

Affichage graphique

~~

IFP-OptiLab }
)R Q FW L R} @EBHOS KRR WD I HH

Structure unifiée >/ 6FLODE $0(6LP

VR O D WV R XS REWR X \/
PAOAWUWLLWHH <GB SK\VUT XHV
EDLVVH GX WHPSV &38

0 «QWKRGH @& RSW/ILLAPL\WDW/LLRQ
PROQREMMHFWLI DYHF GHVY SRLGV
PRLQG UHY RERGIEIG \WRXW FRQWWDL
G LAWHIQFHIW NIL@LLHHW SR

gockage des résultats _/

©IFP

n "RXUQ«H /0&6 ' DYULO

'OPIUMRULH OLFKH



QO:\\‘#-
8Q RXWLO GH FDOLEUDW

l'-//

LRQ H

/ IFP-OptiLab

~

Calibration des modeéles
de combustion :

Miesel .
(Bssence

Calibration des modeles
de post-traitement :
Qoiege a NOx
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Analyse de combustion

IFP-CombA .
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&ULWaUHV GLVSRQLEOHW

Pr ssure (Pressure shape fraction
AaMEP
@Combustion noise
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Pmax angle crank angle CALl, CA10, CA50, CA9Q crank angle

»
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5 criteres baseés sur la 7 criteres baseés sur la fraction de
pression cylindre masse bralée calculée par IFP-
CombA

Choix des criteres a utiliser (ici 4)
Choix de la méthodologie de recalage
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1000 rpm, IMEP=3 bars, HCCl 1500 rpm, IMEP=12.2 bars, conv.
AED "\1207
& g
M “"
5 0 E
£ 0 £
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ - 4 cylinder exp. . ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
320 340 ?g?kaﬁom 420 44Q@I50 _megnlexp_ o @ e
1500 rpm, IMEP=6 bars, HoOl  |L-M°%° 2000 rpm, IMEP=14 bars, conv.

8
5

8
:

8

Incylinder pressure (bar)
8
Incylinder pressure (bar)

8

o . . . . . . . o . . . . . . .
300 300 320 340 360 3380 400 420 440 450 %
O gle (() Innovation

/ Energie
Environnement

-RXUQ«H /0&6 '  DYULO ' OP3UMRULH OLFKH



b« VXOWDWY GH OD FDO

o8
5
<
Q
Q e
g ]
- ° -

LEUDWL

7I\/ta><irrum in-cylinder pressure

140
120 ] ?
§
¥ g i
N &or ¥ $
; : @
o' §
& 0 12 11 16 18 ™ % 2 a4 6 8 10 12 14 1 18 o
Set Poirt
- 4 cylinder exp. min and max
* mean exp.
0 model
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Parameétres : Criteres :

Burned mass
fraction

2 coefficients de Woschni E —————————————
actifs dans la phase
compression / combustion /
détente

1 G

i crank angle
Angle final

2 criteres baseés sur la valeur
de la FMB finale (a un angle
final donné)
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5«IOHILRQV VXU FHV RXWLOV C

Apports et avantages

HPSV

JDLQ GH WHPSV SDU
UHFDODJH PDQXHO

([SHUWLVH

Inconvénients

([SHUWLVH

UDSSRUW WH G KMKRHRIPELIRGD GHHW
PR&OHV SDU OHV XWLOLV

(ILFBFLW «

XWLOLYVDWdHR GHNLFCBBHY. « SRYVVLEOH SHUWH GX VHC
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GHV SDBDVWUMHV

H[SORLWDWLRQ R3®

VDOHSRW PRGH FRPSHQVDWLR
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Nécessité d'élaborer une

méthodologie adaptée
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